NAVOD K POUZiVANi

tento navod popisuje uvedeni jednotlivych druhd baterii (AKUMULATORU)
do provozu, jejich Udrzbu, bezpecnou manipulaci, skladovani a likvidaci:

D Kapitola 1: bezidrzbovy startovaci akumulator (olovéna kyselinova autobaterie
s deskami legovanymi kalciem nebo stfibrem, neni nutno dolévat
destilovanou vodu)

D Kapitola 2: udrzbovy startovaci akumulator (olovéna kyselinova autobaterie nebo moto-
baterie, nutno pravidelné kontrolovat stav hladiny elektrolytu)

D Kapitola 3:  beziudrZzbovy gelovy startovaci akumulator (olovéna motobaterie se
zasaknu-tym elektrolytem - typ AGM, zvana téz jako gelova)

D Kapitola 4:  beziudrZzbovy zaloZni akumulator (téZz zvany jako stani¢ni nebo VRLA,
olovéna baterie se zasaknutym elektrolytem - typ AGM, vhodna pro alarmy,
zalozni zdroje UPS, nouzové osvétleni, atd.)

D Kapitola 5: akumulatory do mobilnich telefon(i, prenosnych pocitacti (notebookii),
fotoaparati, videokamer a dalSich (baterie typu: NiCD, NiMH, Li-ion)

Dilezita upozornéni:

e Kazdd baterie (Clanek, akumuldtor) je chemicky zdroj elektrické energie, obsahuje tuhé ¢i tekuté
chemické slouceniny (Ziraviny), které mohou zplsobit Ujmu na zdravi, majetku & Zzivotnim prostiedi.
S bateriemi proto manipulujte se zvySenou opatrnosti.

e Akumulator, jakozto zdroj elektrické energie, je v pripraveném stavu schopny kdykoliv dodavat
elektricky proud, a to i tehdy, kdy to neni Zadouci. Pfi spojeni obou kontaktl (napf. pfi neopatrné
prepravé, skladovani, atd.) mlze dojit k tak zvanému zkratu. Tento jev, mize akumulator trvale
pogkodit. V hordim pFipadé&, je-li jev dlouhodoby (staéi i nékolik vtefin), mdze zplsobit dokonce explozi,
potazmo pozar, Ujmu na zdravi i Zivoté, majetku a v neposledni Fadé Zivotnim prostfedi.

e Staré, pouzité, funkéni i nefunkéni baterie (akumulatory) a clanky se po spotfebovani stavaji
automaticky nebezpeénym odpadem. Vazné ohrozuji Zivotni prostfedi! V naprosté vétSiné obsahuji
baterie nebezpeéné chemické prvky a slouéeniny, napf. olovo, kadmium, rtut, elektrolyt a dalsi, lidskému
organismu Skodlivé (jedovaté) latky. Ty se mohou vlivem Spatného uloZeni uvolfiovat do pfirody a
zamorit ji. Proto prosime, neodkladejte spotfebované baterie mezi komunaini odpad.

ZDARMA od Vas jakékoliv pouzité akumulatory i ¢lanky odebereme, a zajistime jejich Fadnou recyklaci
¢i likvidaci. Podle zdkona o odpadech ma kazda obec povinnost zajistit mista, kam mohou jeji obyvatelé
odkladat nebezpecné slozky komunalniho odpadu. Pouzité baterie a ¢lanky také mizete vzdy odevzdat
tam, kde koupite nové.

« Jednotlivé akumuldtory i startovaci baterie se od sebe vyrazné lii. Je vzdy nutné dbat pokynt vyrobce
dopravniho prostfedku (automobilu, motocyklu, atd.) ¢i zafizeni (notebooku, mobilu, atd.), které udavaji,
ktery akumulator je urcen pro ktery spottebi¢. Instalace nevhodného typu baterie miize mit za nasledek
jeji nevratné poskozeni, v horSim pripadé i poskozeni dopravniho prostfedku ci zafizeni. Zaruku
v takovém pripadé nelze uznat ani ze strany dodavatele ndhradni baterie ani ze strany vyrobce
spotrebice.



Kapitola 1
bezudrzZbovy startovaci akumulator (olovéna kyselinova autobaterie
s deskami legovanymi kalciem nebo stfibrem, neni nutno dolévat destilovanou vodu)

a) popis:

Pojmem bezudrzbové provedeni startovaci baterie dnes rozumime takovy produkt, jenZz nezbytné
nevyzaduje standardni a pravidelnou péci spotfebitelem (uzivatelem - motoristou). Diky modernim
technologiim a inovovanym prvkiim, pouZitych pfi vyrobé& tzv. bezudrzbového akumulatoru, ma baterie
vétsi stabilitu, mensi samovybijeni a uZivatelé jiz nemusi kontrolovat stav hladiny elektrolytu a
pravidelné doplfiovat odpafenou vodu tak, jak je tomu u Gdrzbovych typl. Elektrolyt, jakoZto zékladni
chemickd sloucenina vyvolavajici elektrochemickou reakci v akumuldtoru, reaguje v pripadé
bezudrzbového provedeni se specidlni primési (nejcastéji kalcia) na elektrodach v ¢lancich, jenz Gcinné
zabraruje ¢&i zdsadné zpomaluje odpafovani vody z roztoku. Bez(drzbové baterie jsou témér vzdy
uzaviené, tedy nedisponuji zatkami pro doplfiovani destilované vody. Bezudrzbové akumulatory nejsou
vhodné pro starsi typy vozidel. Casova hranice terminu ,starsi vozidla® se obecné uvadi k roku 1997.
Dlvodem nepouzitelnosti bezudrzbovych akumulatord ve starSich vozech jsou konstrukéni vlastnosti
alterndtoru (dobijeci prvek), ktery neni zpravidla dostatecné silny pro opétovné dobiti akumuldtoru
s inovovanymi elektrodami legovanymi vapnikem.

b) Udrzba, skladovani a manipulace:

Bezldrzbovy akumuldtor nevyZaduje témér Zadnou udrzbu je v8ak dlleZité znat alespof zakladni
vlastnosti a prlnC|py fungovani startovaci autobaterie v rdzném prostfedi a podle toho se prizplsobit.
Mezi ne]neprlzmve15| vlivy pro olovény akumuldtor patfi plsobeni nizké teploty. Cim n|25| teplota, tim
vice se snizuje kapacita baterie. P¥i tzv. studenych startech (pfi teploté -18°C) enormné vzrista spotfeba
proudu a samoziejmé se pfi nizkych teplotach akumulator také Spatné dobiji. K témto vSeobecnym
negativiim se mohou pfidat jesté dalsi individuaini pripady, jako je napt. asté startovani pii popojizdéni
na trasach kratké vzdalenosti, kde vzdy dojde k nadmérné zatézi baterie a velmi kratkému casu dobijeni,
kdy se pfi kazdém uvedeni vozidla do provozu spousti hned nékolik spotiebi¢d (svétla, ventilatory,
vyhFivani, apod.). A nebo naopak. Dlouhodobé odstaveni vozidla v zimnim obdobi aZz na né&kolik dn{ &
dokonce tydnd, které mlze zplsobit Uplnou ztratu kapacity, podobné jako pfi opomenuti rozsvicenych
svétel.

Chcete-li tedy, aby Vam akumulator vydrzel co nejdéle, neni od véci jej v zimnim obdobi Castéji dobijet.
V pripadé dlouhodobé odstavky vozu je dobré baterii vyjmout a umistit do mista s teplotami prevysujici
+10°C. PIné nabitd baterie vydrzi i extrémné nizké teploty, az -50°C. Naproti tomu zcela vybitd baterie
zamrza jiz pfi nékolika stupnich pod bodem mrazu. U bez(drzbovych baterii neuskodi, nabijete-li ji pfed
zimnim obdobi. V ostatnich obdobi, vyjma zimniho, je nutné, u vozidel mimo provoz déle nez 4 mésice,
bezudrzbovou baterii dobit. V neposledni fadé je dobré dbat o kvalitni pfipojeni baterie do
elektroinstalace vozu. Tedy pevné utazené, Cisté a zakonzervované svorky (konzervujeme vazelinou nebo
olejem).

Baterie skladujeme v prostoru bez prachu, plyn{ a par. Relativni vihkost do 80%, teplota od +5°C do +
35°C. Baterie kolem kontaktl ocistime, kovové &asti zakonzervujeme. Dobijeni se doporucuje provadét
v intervalu 2 mésicl (nejdéle véak 4 mésicd).

S baterii vzdy manipulujeme jako s nebezpenym néakladem.

Obsahuje totiz nebezpecnou slouceninu kyseliny sirové (H;S04),

jez predstavuje riziko jak pro zdravi, tak pro Zivotni prostiedni.

Nalité akumuldtory nikdy nenaklanét o vice nez 30°, i

bezUdrzbové akumuldtory obsahuji odvétravaci Stérbiny pro

odvod hromadicich se plynd . Pfi prepravé zajistit akumulator

proti pfevrhnuti. PFi manipulaci se doporucuje pouZzit ochranny

odév (rukavice, plast & zastéru - ziravina mize poskodit Vase
svrsky).
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c) nabijeni

Pfed zapocetim nabijeni vzdy dbejte na sprdvné nastaveni nabijeciho napéti (6 nebo 12V)!. Baterie
nabijejte proudem pfiblizné o velikosti 1/10 jejich kapacity (priklad: akumuldtor s kapacitou 60Ah
nabijejte proudem o sile 6A), pfesny nabijeci proud udava vzorec: I = 0,12 x C (tedy I jako nabijeci
proud = 0,12 krat nominalni kapacita baterie, zpravidla uvedena vyrobcem na Stitku, tedy napf. 60Ah,
vypocet pak vypada takto 7,2 = 0,12 x 60, standardni nabijeci proud pro 60Ah baterii je tedy 7,2A).
Doba nabijeni zavisi na stavajici kondici akumuldtoru. Budete-li nabijet proudem I = 0,12 x C, pak
zménte hodnotu proudu na ,I = 0,06 x C" (v nasem pripadé tedy 3,6A pro 60Ah baterii) v okamziku kdy
nabijeci napéti dosdhne 14,4V (elektrody zacnou plynovat) a timto proudem az do pIného nabiti. Obecné
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plati, e baterie se nabiji po dobu nutnou k dosaZeni znakl piného nabiti.

bezudrzbovych baterii,bez zdtek jiz nelze zjistit), vSechny clanky )
rovnomérné plynuji (po odpojeni na 1 - 2 hodiny a opakovaném pfipojeni b &
k nabijec¢i zacnou elektrody do 30 vtefin opét plynovat), pfes pokracujici
nabijeni se jiz neméni hodnota napéti. V pfipadé nutnosti rychlého nabiti, je

Mezi hlavni znaky nabiti patfi hustota elektrolytu (100% = 1,28g/cm® - u .

mozné pouzit nabijeci proud v hodnoté I = 1 x C (v nasem prfipadé, tedy u
60Ah baterie bude nabijeci proud = 1x 60Ah, tedy 60A). Timto proudem
nabijejte véak maximalné 30 minut! Méjte na paméti, ze ¢im vyssi proud
pouzity pfi nabijeni, tim nizsi Zivotnost lze u akumuldtoru ocekdvat. A
naopak, ¢im nizsi proud, tim vice se Zivotnost prodluZuje, avSak doba
nabijeni bude Umérné delsi. Baterii nabijejte v dobfe vétraném prostredi,
nikdy v blizkosti otevieného ohné (hrozi nebezpedi vzniceni plynd
vznikajicich pfi uvolfiovani) v prlibéhu nabijeni nezakryvejte Zadnou ¢ast ani
otvory baterie. Pozor na spravnou polaritu pfi pfipojeni svorek od nabijecky,
vzdy kladné pdly (+) na kladné (+) a zaporné na zaporné.
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d) uvedeni do provozu

Baterie je nalitd a nabitd jiz od vyrobce. Neni vSak jisté, Ze byla bezprostfedné po expedici z vyroby
dorucdena pFimo ke spotrebiteli. V pfipadé okamzité montaze do vozidla se proto vZdy doporucuje zmérit
napéti na konektorech baterie. Naméfend hodnota by neméla byt nizsi nez-li 12,4V, jinak je tfeba
akumulator pfed montazi dobit. V pfipadé, Ze se napéti pohybuje okolo 12,5V doporucuje se, aby vozidlo
absolvovalo po montézi delsi cestu. Na Zivotnost baterie ma také vliv spravné sefizeni reguldtoru napéti
ve Vasem voze. Nejlépe se osvédCuje hladina regulovaného napéti 13,8 az 14,2V.

Konektory na baterii a svorky na kabelech propojte dle spravné polarity (+ na +, - na -), nejprve
pripojte kabel ke kontaktu s kladnym pdlem (byva zpravidla ¢erveny a oznacen znaménkem plus), po té
nasleduje zaporny pdl, zpravidla ¢erny kabel. PFi odpojovani baterie postup otocte, nejprve odpojte ¢erny
kabel (minus svorku) a pak Cerveny(svorka se znaménkem plus). Svorky a konektory doporudujeme
udrZovat v cistém a pokud mozno v zakonzervovaném stavu (povrch natfit vazelinou).

Kapitola 2
udrzbovy startovaci akumulator (olovéna kyselinova autobaterie
nebo motobaterie, nutno pravidelné kontrolovat stav hladiny elektrolytu)

a) popis:

Udrzbové provedeni startovaci auto nebo motobaterie vyZaduje standardni a pravidelnou pédi!
Hlavnim prvkem udrzby je kontrola stavu hladiny elektrolytu. Akumuldtor disponuje, oproti bezidrzbové
verzi, Sroubovacimi zatkami umisténymi ve viku baterie. Celkem 6 zatek zpfistupriuje jednotlivé ¢lanky
baterie, zdanlivé propojené, avak pouze v horni &sti akumulatoru a to pouze z divodu odvétravani.
Proto vzdy kontrolujeme stav hladiny elektrolytu u véech ¢lanku nezévisle. UdrZzbové baterie byvaji
zpravidla vyrobeny z transparentnich plastl, aby bylo moZno Iépe stav hladiny rozpoznat. Baterie je
naplnéna k hornim ryskdm chemikalii zvanou elektrolyt, coz je zékladni chemicka sloucenina vyvolavajici
elektrochemickou reakci v akumulatoru. Tato sloucenina ma presné definované slozeni a hustotu, a tato
hustota (1,28g/cm?®) nesmi byt dale nijak modifikovana. Udrzbové akumuldtory jsou vhodné pro starsi
typy vozidel. Terminem ,starsi vozidla® se z hlediska pouziti té ¢i oné baterie pouZiva pro vozy vyrobené
pred rokem 1997. Dlivodem nepouzitelnosti beztdrzbovych (kalciovych) akumulatorl ve star$ich vozech
jsou konstrukéni vlastnosti alternatoru (dobijeci prvek), ktery neni zpravidla dostate¢né silny pro
opétovné dobiti akumulatoru s inovovanym elektrolytem.

b) Udrzba, skladovani a manipulace:

Jak jiz bylo zminéno v predeslém odstavci, Udrzbovy akumuldtor vyZaduje pravidelnou kontrolu,
potazmo pfipadnou Udrzbu. Princip fungovani startovaciho akumuldtoru (autobaterie) je zalozen na
elektrochemické reakci, probihajici nezavisle v jednotlivych ¢lancich baterie (6 ¢lankd u 12V baterie, u 6V
baterie pouze 3 ¢lanky). V ¢lancich, diky elektrolytu, prochazi elektrickd energie od kladné elektrody
k zdporné, ¢imz vznikd prirozeny proces vybijeni pfi pouzivani baterie, a hustota elektrolytu klesa.
Nabijenim, coz je opacny proces, kdy proud prochazi v ¢lanku od zaporné elektrody ke kladné, je
akumulator uvadén do pdvodniho stavu nabiti a hustota elektrolytu stoupa. Stav hustoty elektrolytu je
pro provoz baterie zasadni, protoZe v souvislosti s nepfiznivymi vlivy dokaZe ovlivnit Zivotnost
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akumulatoru. Je-li baterie dlouhodobé udrZovana ve vybitém stavu, napf. v zimnim obdobi, hustota
elektrolytu je tedy nizka, mize zamrznout a tim baterii poskodit. Nasledkem pak mize byt také vznik
nevratné sulfatace aktivnich materidld v elektroddch a tim je ’///

akumuldtor definitivné odepsédn. (pozn. sulfatace je chemicka
pfeména aktivnich hmot olovéného akumulatoru na siran olovnaty)

Mezi nejnepfiznivéjsi vlivy pro olovény akumulator patFi plsobeni
nizké teploty. Cim niZ$i teplota, tim vice se snizuje kapacita baterie.
Pfi tzv. studenych startech (pfi teploté -18°C) enormné vzrlstd
spotfeba proudu a samozfejmé pfi nizkych teplotach se akumulator
také $patné dobiji. K témto v8eobecnym negativim se mohou pridat
jesté dalsi individualni pfipady, jako je napf. Casté startovani pfi
popojizdéni na kratkych vzdalenostech, kde vzdy dojde k nadmérné
zatézi baterie a velmi kratkému casu dobijeni. Navic se tehdy pfi
kazdém uvedeni vozidla do provozu spousti hned nékolik spotiebict
(svétla, ventildtory, vyhfivani, radio, apod.). A nebo naopak.
Dlouhodobé odstaveni vozidla v zimnim obdobi az na nékolik dn{ ¢&i dokonce tydnd, které mize zpdsobit
Uplnou ztratu kapacity, podobné jako pfi opomenuti ponechani rozsvicenych svétel.

Je tedy nutné, dle potfeby a dle vySe popsanych okolnosti, pravidelné provadét kontrolu stavu hladiny
elektrolytu. Interval kontroly se méze lisit v zavislosti na mite pouzivéni vozidla ¢i motocyklu. Kontrola se
véak doporucuje provadét alespori jedno za pdl roku.

V pfipadé, Ze je stav elektrolytu v ¢lancich mimo vyznacené rysky, tedy pod minimalni hladinu, je tfeba
doplnit dotyéné ¢lanky po horni rysku (nékdy byva oznacena anglicky ,upper level) dolitim destilované
vody. Pozor, nikdy se nepokousejte doplfiovat jiné slouceniny, pfipadné kyselinu. Vzdy pouze
destilovanou vodu.

Kontrolu stavu hladiny Ize provadét nasledujicimi zplsoby. V pripadé, Ze je stav hladiny patrny diky
transparentnimu materidlu baterie, zkontrolujte bo¢ni a celni stranu, zda je stav hladiny dostatecny u
véech ¢lankd (6 ¢lankd pro 12V baterie). Baterii mizete jemné& naklonit tam a zpét, aby se hladina
rozvinila a byla lépe viditelna. Pokud nema baterie rysky nebo neni material transparentni, bude Iépe
rovnou odSroubovat véechny zatky ve viku baterie a kontrolu provést dikladné&ji. Spravna hladina
elektrolytu je pouze takovd, kdyz zaplavuje desky v Cldnku alespori 1cm nad jejich Uroven. Tuto
skutecnost zjistite jednoduse tak, Ze ponofite a vytahnete, napf. dfevénou Spejli, az k olovénym deskam
¢lanku a po té zméfite vysku hladiny podle stopy slouceniny na ponofeném predmétu. Nikdy
nepouzivejte k tomuto testu zddné kovové predméty! Destilovanou vodou dolévejte ¢lanky pouze tehdy,
je-li baterie v klidovém stavu, tedy neni-li ani dobijena ani vybijena.

Chcete-li tedy, aby Vam akumulator vydrzel co nejdéle, neni od véci jej v zimnim obdobi Castéji dobijet.
V pripadé dlouhodobé odstavky vozu je dobré baterii vyjmout a umistit do mista s teplotami prevysujici
+10°C. PIné nabitd baterie vydrzi i extrémné nizké teploty, az -50°C. Naproti tomu zcela vybitd baterie
zamrza jiz pfi nékolika stupnich pod bodem mrazu. U Udrzbovych baterii neuskodi, nabijete-li ji pfed
zimnim obdobi. V obdobi od jara do podzimu, je nutné dobijet baterii minimalné jednou u vozidel stojici
mimo provoz déle nez 2 mésice. V neposledni fadé je dobré dbat o kvalitni pfipojeni baterie do
elektroinstalace vozu. Tedy pevné utazené, Cisté a zakonzervované svorky (konzervujeme vazelinou nebo
olejem).

Baterie skladujeme v prostoru bez prachu, plynd a par. Relativni vihkost do 80%, teplota od +5°C do
+35°C. Baterie kolem kontaktl ocistime, kovové &asti zakonzervujeme. Dobijeni se doporuéuje provadét
v intervalu 2 mésicl (nejdéle véak 4 mésicd).

S baterii vZdy manipulujeme jako s nebezpec¢nym nékladem.
Obsahuje totiz nebezpecnou slouceninu kyseliny sirové
(H2S04), jez predstavuje riziko jak pro zdravi, tak pro zivotni
prostfedni. Nalité akumulatory nikdy nenaklanét o vice nez
30°, i bezGdrzbové akumuldtory obsahuji odvétravaci stérbiny
pro odvod hromadicich se plynd . PFi prepravé zajistit
akumulator proti pfevrhnuti. PFi manipulaci se doporucuje
pouzit ochranny odév (rukavice, plast & zastéru - Ziravina
mdze poskodit Vase svrsky).

If DESTILOVANA
voba
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c) nabijeni

Pfed zapocetim nabijeni vzdy dbejte na spravné nastaveni nabijeciho napéti (6 nebo 12V)!. Baterie
nabijejte proudem pfiblizné o velikosti 1/10 jejich kapacity (pfiklad: akumuldtor s kapacitou 60Ah
nabijejte proudem o sile 6A), pfesny nabijeci proud udava vzorec: I = 0,12 x C (tedy I jako nabijeci
proud = 0,12 krat nominalni kapacita baterie, zpravidla uvedena vyrobcem na Stitku, tedy napf. 60Ah,
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vypocet pak vypadd takto 7,2 = 0,12 x 60, standardni nabijeci proud
pro 60Ah baterii je tedy 7,2A). Doba nabijeni zavisi na stavajici kondici _
akumuldtoru. Budete-li nabijet proudem I = 0,12 x C, pak zmérite
hodnotu proudu na ,I = 0,06 x C* (v nasem pfipadé tedy 3,6A pro 60Ah 4
baterii) v okamziku kdy nabijeci napéti dosahne 14,4V (elektrody
zac¢nou plynovat) a timto proudem az do plného nabiti. Obecné plati, ze
baterie se nabiji po dobu nutnou k dosazeni znak{ plného nabiti. Mezi
hlavni znaky nabiti patii hustota elektrolytu (100% = 1,28g/cm?® - u
bezudrzbovych baterii,bez zatek jiz nelze zjistit), vSechny c¢lanky
rovnomérné plynuji (po odpojeni na 1 - 2 hodiny a opakovaném
pripojeni k nabijeci za¢nou elektrody do 30 vtefin opét plynovat), pres
pokracujici nabijeni se jiz neméni hodnota napéti. V pfipadé nutnosti
rychlého nabiti, je mozné pouzit nabijeci proud v hodnoté I = 1 x C (v
nasem pfipadé, tedy u 60Ah baterie bude nabijeci proud = 1x 60Ah,
tedy 60A). Timto proudem nabijejte vSak maximalné 30 minut! Mé&jte
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Ize u akumuldtoru ocekavat. A naopak, ¢im nizsi proud, tim vice se
zivotnost prodluZzuje, avSak doba nabijeni bude Umérné delSi. Baterii
nabijejte v dobfe vétraném prostiedi, nikdy v blizkosti otevieného ohné
(hrozi nebezpedi vzniceni plynl vznikajicich p¥i uvolfiovani) v pribé&hu nabijeni nezakryvejte zddnou ¢ast
ani otvory baterie. Pozor na spravnou polaritu pfi pripojeni svorek od nabijecky, vzdy kladné pdly (+) na
kladné (+) a zdporné na zaporné.

d) uvedeni do provozu

Baterie je mozné zakoupit v suchém prednabitém stavu (zpravidla motobaterie, ale také autobaterie)
nebo v nalitém a nabitém stavu. V pfipadé, Ze se chystate uvést do provozu suchou autobaterii nebo
motobaterii, dbejte nasledujicich pokynl. PFed zapocetim plnéni suché baterie se ujistdte, e mate
dostateéné mnozstvi spravné slouceniny H,SO,, takzvany elektrolyt. V pfipadé, Ze je baterie zajiSténa
folii, pfipadné tésnicimi ventily je tfeba tyto nejprve odstranit. Tyto prvky slouzZi jako ochrana pred
vniknutim vihkosti a vzdusného kysliku k elektrodam, proto je odstrarite az tésné pred pInénim.

UPOZORNENT:

S kyselinou (elektrolyt H,SO,) manipulujte opatrné. Pro jednotlivé typy akumuldtord pouzivejte
spravny elektrolyt (vysSe popsany H,SO4 je vhodny pro suché olovéné Gdrzbové akumulatory, nikoli napf.
pro gelové bezudrzbové!). V pFipadé nejasnosti svéfte akumulator odbornému servisu.

Pro praci na akumulatorech je nutné se fidit zakladnim pfedpisem pro préci s elektrolytem
akumulatorovych baterii dle CSN 381981. PFi politi elektrolytem ihned oplachnéte zasazené misto Cistou
vodou a zneutralizujte mydlem nebo sodou. Co nejdfive vyhledejte Iékafskou pomoc.

Uvedeni akumulatoru do provozu se doporucuje svefit servisim

’/ ﬂ ELER s odbornou zplsobilosti dle CSN 343100 a déle dle zakona ¢. 65/1965 se

TROLYT souvisejici elektrotechnickou legislativou (vyhldska ¢. 50/1978 Sb. aj.).

Zaruka zanika pfi nedodrZzeni podminek pro provoz a (drzbu, pFi

mechanickém poskozeni a pti zavadé zplisobené vadnou elektroinstalaci

dopravniho prostfedku. Na akumuldtory neudrZované nebo nabijené
nevhodnym zplisobem se zaruka nevztahuje.

U pfipraveného akumuldtoru naplite postupné vsechny clanky
elektrolytem az 1cm nad olovéné desky. Pfipadné aZ po horni rysku, je-li
BatteryExpert tato na baterii vyznadena. Obecné plati, Ze desky museji byt vzdy zcela
zaplavené. Nality akumulator ponechte alespori 30 minut odzatkovany,
aby elektrolyt nasdkl do separatorli a aktivnich hmot. Po té zajistéte
Clanky zatkami, a nechte v klidu alespori dalSich 30 minut. Po té je
akumulator pfipraven do provozu. Po naplnéni neni tfeba akumulator nabijet, pouze v pfipadé, Ze by byl
instalovan do dopravniho prostfedku s vyraznym casovym odstupem (nékolika dni). Diky samovybijeni
milZe dochazet ke ztraté kapacity az 1% denné (zavisi na podminkéch uskladnéni - predeviim na
teploté).

Baterie byva nalitéd a nabitd jiz od vyrobce. Neni vSak jisté, Ze byla bezprostfedné po expedici z vyroby
dorucéena pFimo ke spotrebiteli. V pfipadé okamzité montdze do vozidla se proto vZdy doporucuje zmérit
napéti na konektorech baterie. Naméfend hodnota by neméla byt nizsi nez-li 12,4V, jinak je tfeba
akumulator pfed montazi dobit. V pfipadé, Ze se napéti pohybuje okolo 12,5V doporucuje se, aby vozidlo
absolvovalo po montézi delsi cestu. Na Zivotnost baterie ma také vliv spravné sefizeni reguldtoru napéti
ve Vasem voze. Nejlépe se osvédCuje hladina regulovaného napéti 13,8 az 14,2V.



Konektory na baterii a svorky na kabelech propojte dle sprdvné polarity (+ na +, - na -), nejprve
pripojte kabel ke kontaktu s kladnym pdélem (byva zpravidla ¢erveny a oznacen znaménkem plus), po té
nasleduje zdporny pdl, zpravidla cerny kabel. Pfi odpojovani baterie postup otocte, nejprve odpojte cerny
kabel (minus svorku) a pak cerveny(svorka se znaménkem plus). Svorky a konektory doporucujeme
udrzovat v Cistém a pokud mozno v zakonzervovaném stavu (povrch natfit vazelinou).

Kapitola 3
bezudrzbovy gelovy startovaci akumulator (olovénd motobaterie
se zasaknutym elektrolytem - typ AGM, zvana tézZ jako gelova)

a) popis:

Zcela bezudrzbové provedeni startovaciho akumulatoru, uréeného pro motocykly, silni¢ni, vodni a
snézné skutry, Ctyrkolky a dalsi dopravni prostfedky. Zaklad tvofi béZzna startovaci baterie s platovou
schréankou a olovénymi deskami, kterd je vSak opatiena specidlnim elektrolytem - tekutym roztokem,
ktery po zaplaveni elektrod v baterii méni skupenstvi na gel. Zprovoznény akumuldtor, jiz nevyzaduje
zadnou standardni ani pravidelnou péci spotfebitelem (uzivatelem - motoristou). Bezudrzbové gelové
motobaterie nejsou vhodné pro vdechny typy motocykll. Spréavny typ startovaci baterie naleznete
v dokumentaci k Vasemu dopravnimu prostfedku.

b) udrzba, skladovani a manipulace:

Nality (zprovozné&ny) gelovy akumulator nevyZaduje témé&F zadnou Udrzbu, je vdak dlleZité znat alespon
zakladni vlastnosti a principy fungovani startovaci baterie v rizném prostiedi a podle toho se piizplsobit.
Mezi nejneptiznivéjsi vlivy pro olovény gelovy akumuldtor patfi plsobeni nizké teploty. V zavislosti na
sezédnnim provozu motocykl, je mélo pravdépodobné, ¢asté pouzivani, v zimnim obdobi, existuje vSak
nékolik vyjimek, napf. snézny skutr, proto zde i tuto zminku uvadime: Cim nizsi teplota, tim vice se
snizuje kapacita baterie. Pfi tzv. studenych startech (pFi teploté -18°C) enormné vzrista spotieba proudu
a samoziejmé se pri nizkych teplotach akumulator také $patné& dobiji. K t&mto veobecnym negativiim se
mohou pridat jesté dalsi individudini pripady, jako je napr. Casté startovani pfi popojizdéni na trasach
kratké vzdalenosti, kde vzdy dojde k nadmérné zatézi baterie a velmi kratkému casu dobijeni, kdy se pfi
kazdém uvedeni vozidla do provozu spousti hned nékolik spotiebi¢l (svétla, ventildtory, vyhfivani,
apod.). A nebo naopak. Dlouhodobé odstaveni vozidla v zimnim obdobi az na nékolik dnl ¢&i dokonce
tydn(, které miZe zplsobit Uplnou ztratu kapacity, podobné jako pfi opomenuti rozsvicenych svétel.

Chcete-li tedy, aby Vam akumulator vydrzel co nejdéle, neni od véci jej v zimnim obdobi ¢asté&ji dobijet.
V pripadé dlouhodobé, napf. mimosezonni, odstdvky motocyklu je dobré baterii vyjmout a umistit do
mista s teplotami pFevysujici +10°C. PIné nabitd baterie vydrzi i extrémné nizké teploty, az -50°C.
Naproti tomu zcela vybitd baterie zamrza jiz pfi nékolika stupnich pod bodem mrazu. V pripadé gelové
baterie neuskodi, nabijete-li ji pfed a po zimnim obdobi. V ostatnich obdobi, vyjma zimniho, je nutné, u
motocykld mimo provoz déle nez 2-3 mésice, bezidrzbovou gelovou baterii dobit. V neposledni fadé je
dobré dbat o kvalitni pripojeni baterie do elektroinstalace motocyklu. Tedy pevné utazené, cCisté a
zakonzervované sroubky (konzervujeme vazelinou nebo olejem).

Baterie skladujeme v prostoru bez prachu, plyni a par. Relativni vihkost do 80%, teplota od +5°C do
+35°C. Baterie kolem kontaktl ocistime, kovové ¢asti zakonzervujeme. Dobijeni se doporucuje provadét
v intervalu 2 mé&sicl (nejdéle vdak 4 mésicd).

S gelovou baterii neni nutné manipulovat jako s mokrymi akumulatory (s tekutym elektrolytem), avsak
neni 100% vyloudeno, 7e se z elektrolytu ve formé& gelu nemdZe uvolfiovat tekutina, proto je tfeba i u
téchto typl dbat zvysené pozornosti. Zprovoznéné akumulatory je mozné kratkodobé naklanét napt. pri
provozu (pouze na nékolik vtefin ¢ minut). PFi prfepravé zajistit akumuldtor proti zkratu, tedy
néhodnému kratkodobému i dlouhodobému spojeni kladného a zdporného pélu (viz. ddleZitd upozornéni
v Gvodu).

c) nabijeni

Pfed zapocetim nabijeni vzdy dbejte na spravné nastaveni nabijeciho napéti (6 nebo 12V)!. Gelové
baterie nabijejte pouze vhodnymi nabijeckami, tzv. plné automatickymi (pulznimi) nabijeckami.
V zddném pripadé nezkousejte dobijet gelové baterie obycejnymi nabijeckami, mohlo by dojit k jejich
nevratnému poskozeni. PIné automatické nabijecky obslouzi gelovou baterii bez nutnosti zdkroku ze
strany uZzivatele. NabijeCe vhodné pro gelové baterie disponuji nékolika féazemi, které postupné i
pribézné baterii testuji, dobijeji, udrzuji, pripadné ozivuji, pokud je tato vyrazné ve $patném stavu. Po
dosaZeni spravné kapacity se nabijeC¢ automaticky prepne do udrzovaciho rezimu. Automatické nabijece
taktéz disponuji funkcemi proti prepdlovani a jisténi proti zkratu. Pokud si nejste jisti, zda-li je Vase
nabijec¢ka vhodna pro danou gelovou baterii, vZdy se radéji poradte s odbornikem.
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Baterii nabijejte v dobfe vétraném prostiedi, nikdy v blizkosti otevieného ohné. Pozor na spravnou
polaritu pfi pfipojeni svorek od nabijecky, vzdy kladné poly (+) na kladné (+) a zaporné na zaporné.

d) uvedeni do provozu

Suchd gelovd baterie se dodavd vzdy se specifickym elektrolytem
vhodnym pouze pro dany typ gelové baterie, ktery byl soucasti baleni.
Pfed zapocetim pInéni si peclivé procCtéte cely postup a pripravte si vse
potfebné. Nejprve zvolte patfi¢né vétrané a bezprasné misto s rovnou a
pevnou plochou. Baterii vybalte, postavte na rovnou plochu a odstrarite
z ni hlinikovou fdlii. Po té vybalte plastovou nadobu s tekutym
elektrolytem, odstrafte z ni pouze Cernou tésnici listu a uschoveijte ji.
Touto listou bude posléze baterie uzaviena. Hlinikovou félii z nadoby
nestrhavejte, bude protrzena plastovymi hroty uvniti nalévacich otvord
baterie. Nadobu s elektrolytem nepropichujte. Dle obrazku otocte
nadobu s elektrolytem dnem vzhiru, tak aby hlinikovou félii sméFovala
k nalévacim otvorum Lehce nadobu pritlacte, aby nalévaci otvory tesn|I|
s hrdly nadoby. Spicaté plastové tvarovky uvnitf nalévacich otvord
protrhnou hlinikovou fdlii a elektrolyt se zvolna pielije do €lankl v baterii.
Béhem zaplavovani s naddobou nemanipulujte, nevyjimejte ji a ani
nenaklanéjte, pouze na ni jemné poklepejte, aby jste uvolnili vzduchové
kapsy. Ponechte nadobu v této poloze nejméné 20 minut. Po té zkontrolujte, zda se obsah elektrolytu
prelil z nddoby do baterie a nadobu jemné odstrarite. Nechte baterii odkrytou jesté alespon dalSich 10
minut. Ohlidejte, aby se do nalévacich otvorli nedostaly nedistoty. Po té uzaviete baterii ¢ernou tésnici
listou, tlacte silou a rovhomérné obéma rukama dokud liSta nedosedne zaroven s Urovni vrchni strany
akumulatoru.

ELEKTROLYT

BatteryExpert

Konektory na baterii a svorky na kabelech propojte dle spravné polarity (+ na +, - na -), nejprve
pfipojte zadporny kontakt (byvé zpravidla Cerny a oznacen znaménkem minus), po té nasleduje kladny
pdl, zpravidla Cerveny kabel. PFi odpojovani baterie postup otolte. Svorky a konektory doporudujeme
udrZovat v Cistém a pokud mozno v zakonzervovaném stavu (povrch natfit vazelinou).

Kapitola 4
bezudrzbovy zalozni akumulator (téZ zvany jako stani¢ni nebo VRLA,
olovéna baterie se zasaknutym elektrolytem - typ AGM,
vhodna pro alarmy, zalozni zdroje UPS, nouzové osvétleni, atd.)

a) popis:

Zalozni baterie, tzv. VRLA baterie (Valve Regulated Lead Acid - ventilem regulované olovo
kyselinové), volné preloZeno se jednad o baterie, u kterych je uvolfiovani plynd Fizeno tzv. ventilem.
V praxi to véak znamenad, e v podstaté nedochazi k zddnému uniku aerosoll H,SO4. Ventil zamezi uniku
a zvladne pretlak az 0,43kPa. Konstrukce baterie je postavend na zakladé olova a elektrolytu vazaného
do skelnych vlaken (tzv. AGM - absorbed glass mat) nebo do gelu (obsahuji elektrolyt ztuZeny
tixotropnim gelem - SiO;). Zalozni baterie typu AGM jsou bézné pouzivané v zafizenich typu UPS (zalozni
zdroje), EPS (elektronickd pozarni signalizace), EZS (elektronické zabezpeclovaci systémy), nouzové
osvétleni, skutry, hracky, apod. Zalozni baterie s elektrolytem v gelu se nejcastéji pouzivaji pro
elektrické voziky, golfové voziky, elektrické manipulacni voziky a plosiny, pfenosné svitilny, fotovoltaické
systémy, a dalsi.

b) Udrzba, skladovani a manipulace:

Zalozni baterie jsou zcela bez(drzbové. Je tieba dbat zakladnich pravidel, aby nedochazelo ke snizovani
Zivotnosti. D{lezitd je teplota prostfedi, kde jsou baterie provozovany, optimalni provozni teplota
uvadéna vyrobcem, je 20 az 25°C. Pri trvalém nebo castém prekracovani téchto hodnot, se Zivotnost
baterie dramaticky snizuje. Pii extrémné vysokych provoznich teplotich mize dokonce dojit
k nevratnému poskozeni. Je-li baterie dlouhodob& vystavovéna provoznim teplotdm pres 40°C, mize
dochazet k vysokému pretlaku uvnitf ¢lanku, kdy ventil jiz nedokaze tento pretlak regulovat, akumulator
se nafoukne a elektrolyt se dostane mimo elektrody. Doba Zivotnosti udavana vyrobcem pfi splnéni
pfedepsanych provoznich podminek se pohybuje od 5 do 12 let u AGM typu a 15 aZ 18 let u gelovych.



Diky legovéani elektrod vépnikem se velmi razantné snizuje samovybijeni, proto ani uskladnéni
nevyzaduje nikterak naroc¢né podminky. Dobu uskladnéni Ize tedy pocitat na mésice. PIné nabitd a
uskladnéna baterie pfijde vlivem samovybijeni za 12 mésicl pfiblizn& o 22% své kapacity pFi teploté
20°C.

Manipulace a provoz zaloznich baterii vyzaduje pouze respektovani zakladnich pravidel. Baterie Ize
provozovat v jakékoliv poloze. Poloha dnem vzhlru (pfetoceni o 180°)se vdak nedoporuluje. Baterie
nesmi byt uskladnéna ani provozovana blizko otevieného ohné. Pad z vysky nebo tézké Udery mohou
zplsobit nevratné mechanické poskozeni. PFi uskladnéni, manipulaci ani b&hem provozu nesmi dojit ke
spojeni kontaktd, jinak hrozi zkrat. Disledkem toho mize dojit k poskozeni baterie, k pozéru, ujmé na
zdravi & Zivot&, ptipadné k explozi baterie. V pfipadé mechanického poskozeni mdZe dojit k uniku
elektrolytu (ziraviny), pfipadné ke kontaktu s pokozkou. Ihned oplachnéte zasaZené misto Cistou vodou a
zneutralizujte mydlem nebo sodou. PFi rozséhlejSim kontaktu, nebo pfi polepténi, vyhledejte co nejdfive
lékafskou pomoc.

c) nabijeni

Pfed zapocetim nabijeni vzdy dbejte na spravné nastaveni nabijeciho napéti (6 nebo 12V)!. Zalozni
baterie nabijejte pouze vhodnymi nabijeCkami, tzv. plné automatickymi (pulznimi) nabije¢kami, pfipadné
nabijeCkou dodanou spole¢né se zafizenim. V zddném pripadé nezkousejte dobijet gelové baterie
obycejnymi nabijeckami, mohlo by dojit k jejich nevratnému poskozeni. PIné automatické nabijecky
obslouzi zalozni baterii bez nutnosti zakroku ze strany uzivatele. NabijeCe vhodné pro zaloZni baterie
disponuji nékolika fazemi, které postupné i prib&Zné baterii testuji, dobijeji, udrzuji, pfipadné oZivuji,
pokud je tato vyrazné ve Spatném stavu. Po dosaZeni spravné kapacity se nabije¢ automaticky pfepne do
udrzovaciho rezimu. Automatické nabijece taktéz disponuji funkcemi proti prepolovani a jisténi proti
zkratu. Pokud si nejste jisti, zda-li je Vase nabijecka vhodna pro danou zalozni baterii, vzdy se radéji
poradte s odbornikem. Baterii nabijejte v dobfe vétraném prostiedi, nikdy v blizkosti otevieného ohné.
Pozor na spravnou polaritu pfi pfipojeni svorek od nabijecky, vzdy kladné pdly (+) na kladné (+) a
zaporné na zaporné.

d) uvedeni do provozu

PFi uvadeéni zalozni baterie do provozu se vzdy Fidte pokyny vyrobce zafizeni, do kterého je baterie
urcena. Respektujte bezpecnosti pokyny. V pfipadé nejasnosti se radéji poradte s odborniky.

Kapitola 5
akumulatory do mobilnich telefon{, prenosnych pocitacl (notebookd),
fotoaparatd, videokamer a dal$ich (baterie typu: NiCD, NiMH, Li-ion)

a) popis:

Baterie sestavajici z riznych druhd ¢lankl. Mezi nejpouzivanéjsi patfi LI-ION (Lithium-iontové), NI-MH
(Nikl-metalhydridové), NI-CD (Nikl-kadmiové) a LI-POL (Lithium-polymerové). VSechny tyto baterie se
fadi do skupiny hermeticky uzavienych alkalickych akumulatord.

b) Udrzba, skladovani a manipulace:

Jednd se o tzv. bezlUdrzbové akumulatory, nevyzaduji tedy, vyjma nabijeni, zddnou dalsi péci. Pred
prvnim pouzitim baterii nabijte. Rovnéz pred del$im uskladné&nim, na nékolik mésicl, baterii dobijte.
Plnou kapacitu baterie obvykle ziskate nejdfive po 3 az 5 cyklech (jeden cyklus = vybiti a nabiti). Baterii
nikdy neprebijejte, zkracujete tim Zivotnost. Pfi manipulaci se fidte obecnymi bezpec¢nostnimi pravidly
popsanymi v Gvodu tohoto navodu.

c) nabijeni a provoz
PFi pouzivani baterie se vZdy fidte pokyny vyrobce zafizeni, do né&jz je baterie uréena. Baterii nabijejte

pouze originalnim prislusenstvim od vyrobce daného zafizeni nebo automatickymi nabijeckami k tomu
uréenymi. Pozor na spravné nastaveni nabijeciho napéti, je-li volitelné.
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